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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstaw� opracowania stanowi� nw. dokumenty i przepisy: 

• Umowa z Zamawiaj�cym, tj. Gmin� Miasto Szczecin, 

• Katalog Systemu Informacji Miejskiej, zawieraj�cy fundamentalne elementy 

systemowe oraz projekty graficzne poszczególnych elementów systemu. 

• Ustawa o samorz�dzie gminnym. 

• Ustawa z dnia 4 marca 2010 r. o infrastrukturze informacji przestrzennej oraz Prawo 

geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2005 r. Nr 240, poz. 2027, z pó�n. zm.   - do 

obowi�zku gmin nale�y m.in umieszczanie i utrzymywanie w nale�ytym stanie 

tabliczek z nazwami ulic i placów w miastach oraz innych miejscowo	ciach na 

obszarze gminy; 

• Uchwała Rady Miasta ws. Systemu Informacji Miejskiej w mie	cie Szczecin. 

• Przekazany przez Zamawiaj�cego spis ulic i placów miasta Szczecin, b�d�cy  

w posiadaniu Biura Geodety miasta wg stanu na dzie
 01.08.2011r.  

• Przekazana przez Zamawiaj�cego elektroniczna wersja mapy Szczecina, 

zawieraj�ca warstwy przebiegu ulic (kraw��ników i osi ulic), lokalizacje budynków  

i punktów adresowych, granice administracyjne miasta, oznaczenia kolei, wód, 

zieleni oraz oznaczenia osiedli. 

2. ZAKRES OPRACOWANIA 

Opracowanie obejmuje swoim zakresem projekt architektoniczno-plastyczny  

i konstrukcyjno-technologiczny no	ników oznakowania kieruj�cego pieszych. 

3. PLASTYKA OZNAKOWANIA KIERUJ�CEGO PIESZYCH. 

Zaproponowana w niniejszym opracowaniu plastyka tablic (układ tre	ci i jej 

kolorystyka) bazuje na rozwi�zaniach zawartych w Katalogu Systemu Informacji 

Miejskiej oraz szczegółowych wytycznych Zamawiaj�cego. Projektowane panele 

informacyjne wykonane w standardzie SIM Szczecin zaprojektowano w oparciu o  trzy 

typy plastyczne bazuj�ce na rozwi�zaniach zgodnych z Uchwał� Nr IX/177/11 Rady 

Miasta Szczecin z dnia 27  czerwca 2011 r., mianowicie: 
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a) granatowy tekst na białym tle dla obiektów klasyfikowanych jako obiekty 

u�yteczno	ci publicznej, 

b) biały tekst na zielonym  tle dla obiektów klasyfikowanych jako obiekty zabytkowe, 

parki i miejsca wyj�tkowe, 

c) biały tekst na niebieskim  tle dla obiektów klasyfikowanych jako obiekty kultury, 

nauki, rozrywki, sportu i rekreacji. 

Zaznaczy� nale�y, i� kolorystyka i architektura projektowanych tablic informacji 

pieszej jest kompatybilna z tablicami informacji kołowej. 

Tre	� tablicy informacji pieszej  tworzona jest przy wykorzystaniu czcionek Calibri 

oraz Calibri Bold i składa si� z:  

a) nazwy obiektu pisanej w j�zyku polskim czcionk� Calibri Bold o wysoko	ci 

45 mm, 

b) nazwy obiektu pisanej w j�zyku niemieckim czcionk� Calibri o wysoko	ci 30 

mm, 

c) nazwy obiektu pisanej w j�zyku angielskim czcionk� Calibri o wysoko	ci 30 

mm, 

d) odległo	ci do danego obiektu wyra�onej w orientacyjnym czasie, w którym 

nale�y pokona� drog� do danego obiektu (czas niezb�dny do pokonania 

poszczególnych dróg doj	cia obliczono przy zało�eniu 	redniego tempa 

chodu pieszego na poziomie 4 km/h, a tras� doj	cia wyznaczono wzdłu�

istniej�cych, ogólnodost�pnych ci�gów pieszych , 

e) strzałki kierunkowej wskazuj�cej azymut / kierunek drogi doj	cia do obiektu 

wykonanej w kolorze nazwy danego obiektu. 

Zaznaczy� nale�y, i� na tablicach informacji pieszej umieszczono pełne nazwy 

obiektów (nie zastosowano skrótów) z tym, �e dla długich nazw zastosowano 

współczynniki zag�szczenia tekstu o granicznej  warto	ci 0,75.  

Kolorystyka SIM: 

• kolor biały: RAL 9016, 

• kolor ciemnozielony: dostosowa� do RAL 6026, 

• kolor niebieski: dostosowa� do RAL 5017, 

• kolor granatowy (czcionka dla obiektów u�yteczno	ci publicznej): CMYK 100, 100, 5, 

0, 
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• naturalny kolor stali nierdzewnej, szczotkowanej – nowoprojektowane konstrukcje 

wsporcze. 

UWAGA: 

Projektowane panele oznakowania kieruj�cego pieszych nale�y oklei� foli� w kolorze 

identycznym jak konstrukcja tablic (blacha). 

4. ROZWI�ZANIA ARCHITEKTONICZNE 

W ramach jednej lokalizacji projektuje si� umieszczenie informacji maksymalnie do 

20 obiektów jednowierszowych podzielonych na cztery kierunki (max. po 5 tablic w 

ka�dym kierunku). Informacj� kieruj�c� dla pieszych zaprojektowano w formie 

odr�bnych paneli (zamontowanych na wspólnej konstrukcji), z których ka�dy kieruje do 

konkretnego, odr�bnego obiektu. Tablice kieruj�ce pieszych wykonano w jednym 

module wielko	ciowym tj. ok. 220 x 910 mm. Ze wzgl�du na kolorystyk�

projektowanych paneli informacji kieruj�cej pieszych zastosowano nast�puj�c� reguł�

monta�u poszczególnych paneli na konstrukcji wsporczej informacji SIM: 

a) w pierwszej kolejno	ci, od góry konstrukcji wsporczej, powinna pojawi� si�

tablica z białym tłem i granatowym napisem (obiekty u�yteczno	ci 

publicznej), nast�pnie tablice z zielonym tłem i białym napisem (obiekty 

zabytkowe, parki i miejsca wyj�tkowe), a na samym dole tablice z niebieskim 

tłem i białym napisem (obiekty kultury, nauki, rozrywki, sportu i rekreacji). 

b) w ramach jednego koloru (je	li na danej konstrukcji wsporczej wyst�puj�

wi�cej ni� dwie tablice jednego typu) o kolejno	ci monta�u decyduje 

odległo	� no	nika informacji SIM do danego obiektu. 

5. ROZWI�ZANIA KONSTRUKCYJNO-TECHNOLOGICZNE 

Konstrukcja tarczy znaku 

Tarcz� tabliczki zaprojektowano z blachy aluminiowej o grubo	ci 2mm. W celu 

zapewnienia sztywno	ci tarcza jest przetłaczana z wywini�ciem wszystkich kraw�dzi). 

Do tarczy za pomoc� mikrospawania ł�czone s� nagwintowane trzpienie do których 

przykr�cane s� �ebra i uchwyty (trzpienie i nakr�tki z materiału jak tarcza). Tabliczka 
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dwustronna powstaje poprzez zamocowanie dwóch tarcz, zwróconych do siebie 

rewersami, na jednej konstrukcji wsporczej. 

Technologia wykonania tre�ci znaku 

Tabliczki informacji pieszej maj� tre	� wykonan� poprzez wyklejanie malowanej 

proszkowo tarczy zadrukowan� cyfrowo drogow� foli� odblaskow� pierwszego typu.  

Wymagania dotycz�ce odblaskowo	ci znaków wykonanych przy u�yciu folii 

odblaskowych w całym okresie u�ytkowania powinny odpowiada� wymaganiom 

stawianym znakom drogowym z tre	ci� wykonan� przy u�yciu folii odblaskowych 

pierwszego typu.   

Słupek informacji kieruj�cej pieszych  

Konstrukcj� no	n� słupka jest rura okr�gła 88.9x6.3 ze szczotkowanej stali 

nierdzewnej 1.4301. W górnej cz�	ci słupa przyspawane s� pier	cienie słu��ce do 

mocowania tabliczek kieruj�cych. Tabliczki ł�czone s� do słupka poprzez wsporniki za 

pomoc� dwóch 	rub ze stali nierdzewnej M8 z łbem sze	ciok�tnym z nakr�tk� i 

podkładkami. Słupek zwie
czony jest toczonym (stal nierdzewna szczotkowana) 

elementem ozdobnym zamykaj�cym jego górn� płaszczyzn�.  

Wszelkie mocowania musz� zapewnia� szczelno	� poł�czenia i nie mog�

uszkadza� powłok malarskich i cynkowych.  

Posadowienie słupka

Posadowienie słupka przewidziano przy pomocy prefabrykowanego, 

�elbetowego elementu oporowego, mocowanego w sposób rozbieralny do trzonu 

słupka. Z uwagi na oporowy charakter pracy fundamentu, bardzo istotne jest staranne 

zag�szczenie gruntu zasypowego – do Is=0,95 i Is=0,98 (w zale�no	ci od gł�boko	ci 

wg rysunku). Jako zasypki mo�na u�y� gruntu z wykopu pod warunkiem, �e mo�liwe 

jest jego zag�szczenie do ww. stopnia zag�szczenia. W przeciwnym wypadku nale�y 

jako zasypki u�y� mieszanki �wirowo-piaskowej. 
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Podstawowe operacje technologiczne 

Podstawowe operacje technologiczne wykona� w oparciu o zapisy SST

6. TOLERANCJE USTAWIENIA (ZAWIESZENIA) ZNAKU 

Konstrukcje wsporcze znaków – słupki powinny by� wykonane zgodnie z dokumentacj�

i SST. 

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 

� odchyłka od pionu, nie wi�cej ni� ± 0,5 %, 

� odchyłka w wysoko	ci umieszczenia spodu najni�szej tabliczki kieruj�cej, nie 

wi�cej ni� + 2 cm, 

7. MATERIAŁY DO ODBUDOWY NAWIERZCHNI 

Odbudow� nawierzchni utwardzonych oraz ziele
ców naruszonych w wyniku 

prac monta�owych projektowanych kierunkowskazów informacji pieszej nale�y 

wykona� wykorzystuj�c materiały z rozbiórki (ł�czenie z warstw� podbudowy 

pierwotnej) pod warunkiem ich prawidłowego demonta�u i składowania. W 

przypadku braku mo�liwo	ci wbudowania istniej�cych materiałów nale�y wbudowa�

materiały nowe dostosowuj�c ich rodzaj, faktur� , wymiary i kolor do stanu 

istniej�cego. Bezwzgl�dnie nale�y przestrzega� odtworzenia mi��szo	ci warstw 

	cieralnej, podsypki i  podbudowy pierwotnej (zasadniczej). 

Odbudow� elementów liniowych jak kraw��niki drogowe betonowe / kamienne 

czy obrze�a chodnikowe nale�y przeprowadzi� w oparciu o elementy pochodz�ce z 

rozbiórki, przy czym niedopuszczalne jest wbudowanie materiałów uszkodzonych. 

Wszystkie elementy liniowe nale�y osadzi� na ławach betonowych z oporem, 

wykonanych z betonu min. C8/10.  

Zniszczone w trakcie prac monta�owych oznakowanie poziome nale�y 

przywróci� do stanu pierwotnego (niedopuszczalne jest zastosowanie do w/w robót 

farby akrylowej w miejscu istniej�cej masy termoplastycznej). Zdemontowane w 

czasie prowadzenia prac monta�owych znaki drogowe lub urz�dzenia BRD nale�y 

przywróci� do stanu pierwotnego po zako
czeniu prowadzenia prac monta�owych. 
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Nale�y bezwzgl�dnie zapewni� czysto	� terenu na którym prowadzony b�dzie 

monta� oznakowania kieruj�cego pieszych. 

1. Wymagania wzgl�dem materiałów i robocizny dla odtworzenia nawierzchni 

na chodnikach i �cie�kach rowerowych o bitumicznej warstwie �cieralnej. 

Odtworzenie nawierzchni bitumicznej nale�y wykona� na szeroko	ci 

prowadzonych prac powi�kszonej o min. 0.5 m z ka�dej strony. Odci�cie istniej�cej 

nawierzchni nale�y wykona� przed wykonaniem wykopu, w sposób zapewniaj�cy 

równe kraw�dzie w kształcie zbli�onym po prostok�ta. Grubo	� odtwarzanej 

warstwy bitumicznej nie mo�e by� mniejsza od grubo	ci warstw istniej�cych. W 

przypadku odbudowy nawierzchni w okresie niesprzyjaj�cych warunków 

atmosferycznych nale�y wykona� tymczasow� warstw� 	cieraln� z kostki 

betonowej, rozbiórkowej, a po ich ust�pieniu (stabilizacji warunków 

atmosferycznych sprzyjaj�cych wbudowywaniu mieszanek MMA) nale�y 

bezzwłocznie przyst�pi� do odtworzenia stanu pierwotnego tj. wbudowania 

nawierzchni bitumicznej.  

Do odbudowy nawierzchni asfaltowych na chodnikach i 	cie�kach rowerowych 

nale�y stosowa�:  

a) do warstw 	cieralnych - AC5(8)S,  

b) do wykonania poł�cze
 mi�dzywarstwowych nale�y stosowa� kationowe 

emulsje modyfikowane polimerami,  

c) do uszczelniania poł�cze
 technologicznych nale�y stosowa� materiały 

termoplastyczne tj.: ta	my asfaltowe lub pasty,  

d) do uszczelniania kraw�dzi nale�y stosowa� asfalt drogowy lub asfalt 

modyfikowany polimerami.  

Wymagania dotycz�ce układania nawierzchni bitumicznej i podbudowy 

zasadniczej: 

a) koryto wykonane w podło�u powinno by� wyprofilowane zgodnie z istniej�cymi 

spadkami podłu�nymi i poprzecznymi. Wska�nik zag�szczenia podło�a w 

korycie min. Is=0.97, 

b) podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego powinna by� wbudowana w 

sposób zapewniaj�cy zachowanie odpowiednich (istniej�cych) spadków. 

Wska�nik zag�szczenia podbudowy min Is=1.0  
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c) przed przyst�pieniem do układania MMA nale�y:  

- posmarowa� odpowiednim materiałem kraw�dzie kraw��ników, oporników, 

obrze�y i innych urz�dze
 w chodniku (	cie�ce rowerowej),   

- zapewni� odpowiednie poł�czenie mi�dzywarstwowe poprzez skropienie 

podło�a odpowiednim materiałem, stosuj�c np. skrapiarki do lepiszczy 

asfaltowych lub r�cznie lanc�. W wypadku stosowania emulsji asfaltowej 

podło�e powinno by� skropione 0.5 h przed układaniem warstwy asfaltowej 

w celu odparowania wody.    

d) r�czne wbudowanie MMA powinno by� wykonane przy pomocy wideł, łopat, 

szufli, grabi itp. Po rozło�eniu MMA nale�y wykona� sprawdzenie jej profilu 

przy pomocy szablonu. R�czne zag�szczenie mieszanki nale�y wykona�

ubijakami stalowymi przy opornikach, kraw��nikach, obrze�ach, 	ciekach i i 

innych urz�dzeniach znajduj�cych si� w chodniku (	cie�ce rowerowej). 

Mechaniczne zag�szczenie mieszanki, na pozostałych odcinkach, mo�na 

wykona� za pomoc� walca wibracyjnego samojezdnego o masie około 2,5 t. 

Finalnie nale�y dokona� sprawdzenia profilu układanej nawierzchni i 

wyrównania ewentualnych nierówno	ci,    

e) uszczelnienie poł�cze
 technologicznych tj. np zł�czy podłu�nych i 

poprzecznych nale�y wykona� za pomoc� odpowiednich materiałów, z tym �e 

grubo	� materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosi� min. 15 mm. 

2. Wymagania wzgl�dem materiałów i robocizny dla odtworzenia nawierzchni 

na chodnikach i �cie�kach rowerowych z warstw� �cieraln� z kostki 

kamiennej. 

Odbudow� nawierzchni z kostki kamiennej nale�y wykona� na szeroko	ci 

prowadzonych prac powi�kszonej o min. 0.5 m z ka�dej strony, zgodnie z 

istniej�cym wzorem, kolorystyk� i grubo	ci� istniej�cej warstwy 	cieralnej. 

Niedopuszczalne jest wbudowanie materiałów uszkodzonych (te nale�y 

bezwzgl�dnie wymieni� na nowe odpowiadaj�ce pod ka�dym wzgl�dem materiałom 

istniej�cym). 

Do odbudowy nawierzchni z kostki kamiennej mo�na stosowa� kostk�

nieregularn� klasy I i II, gatunku 1-3. Kostka nieregularna powinna mie� kształt 

zbli�ony do prostopadło	cianu. Dopuszcza si� uszkodzenie jednego naro�a 
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powierzchni górnej kostki o gł�boko	ci nie wi�kszej ni� 0.6 cm. Kostka mo�e mie�

uszkodzenia kraw�dzi powierzchni czołowej o długo	ci nie wi�kszej ni� pół wymiaru 

wysoko	ci (gr), natomiast ł�czna ich długo	� nie powinna przekracza� wielko	ci 

wymiaru wysoko	ci kostki (gr).  

Wymagania dotycz�ce układania nawierzchni i podbudowy zasadniczej: 

a) koryto wykonane w podło�u powinno by� wyprofilowane zgodnie z istniej�cymi 

spadkami podłu�nymi  i poprzecznymi. Wska�nik zag�szczenia podło�a w 

korycie min. Is=0.97, 

b) podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego powinna by� wbudowana w 

sposób zapewniaj�cy zachowanie odpowiednich (istniej�cych) spadków. 

Wska�nik zag�szczenia podbudowy min Is=1.0, 

c) podsypka powinna by� wbudowana w sposób zapewniaj�cy zachowanie 

odpowiednich (istniej�cych) spadków. Grubo	� podsypki po zag�szczeniu 

powinna zawiera� si� w granicach od 3 do 5 cm, 

d) kostk� kamienn� nale�y układa� na odpowiednio przygotowanej podsypce 

bez 	rodków ochronnych przed mrozem, je�eli temperatura otoczenia wynosi 

min. +5%%DC. Je�eli w ci�gu dnia temperatura utrzymuje si� w granicach od 

0 do +5%%DC, a w nocy spodziewane s� przymrozki, kostk� nale�y 

zabezpieczy� przez nakrycie materiałem o złym przewodniku ciepła. Kostka 

powinna by� po uło�eniu dobrze ubita. Kostki p�kni�te powinny by�

wymienione na całe. Szeroko	� spoin mi�dzy kostkami nie powinna 

przekracza� 12 mm. Spoiny w s�siednich rz�dach powinny si� mija� co 

najmniej o 1/4 szeroko	ci kostki. Wypełnienie spoin zapraw� cementowo-

piaskow� powinno by� wykonane po ubiciu kostki. Przed rozpocz�ciem 

zalewania  kostka powinna by� oczyszczona i zwil�ona wod� z dodatkiem 

1%%%  cementu w stosunku obj�to	ciowym. Nawierzchni� z kostki 

kamiennej po jej wykonaniu, nale�y pokry� warstw� wilgotnego piasku o 

grubo	ci 1 do 1.5 cm i utrzymywa� w stanie wilgotnym przez 7 do 10 dni. 5. 

Rodzaj, kolor oraz układany dese
 kostki kamiennej nale�y dostosowa� do 

stanu istniej�cego. 

3. Wymagania wzgl�dem materiałów i robocizny dla odtworzenia nawierzchni 

na chodnikach i �cie�kach rowerowych z warstw� �cieraln� z kostki / płyt 

chodnikowych, betonowych. 
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Odbudow� nawierzchni z kostki betonowej / płyt chodnikowych betonowych 

nale�y wykona� na szeroko	ci prowadzonych prac powi�kszonej o min. 0.5 m z 

ka�dej strony, zgodnie z istniej�cym wzorem, kolorystyk� i grubo	ci� istniej�cej 

warstwy 	cieralnej. Niedopuszczalne jest wbudowanie materiałów uszkodzonych (te 

nale�y bezwzgl�dnie wymieni� na nowe odpowiadaj�ce pod ka�dym wzgl�dem 

materiałom istniej�cym). 

Do odbudowy nawierzchni nale�y stosowa� kostk� betonow� (wibroprasowan�) / 

płyty chodnikowe, betonowe posiadaj�ce aktualn� aprobat� techniczn� wydan�

przez uprawnion� jednostk�. Struktura zastosowanego wyrobu powinna by� zwarta, 

bez rys, p�kni��, plam i ubytków. Górna powierzchnia kostki / płyt powinna by�

równa, szorstka, kraw�dzie przedmiotowych elementów powinny by� równe i proste 

- wkl�	ni�cia nie powinny przekracza� 2 mm. 

Wymagania dotycz�ce układania nawierzchni i podbudowy zasadniczej: 

a) koryto wykonane w podło�u powinno by� wyprofilowane zgodnie z 

istniej�cymi spadkami podłu�nymi i poprzecznymi. Wska�nik zag�szczenia 

podło�a w korycie min. Is=0.97.  

b) podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego powinna by� wbudowana w 

sposób zapewniaj�cy zachowanie odpowiednich (istniej�cych) spadków. 

Wska�nik zag�szczenia podbudowy min Is=1.0, 

c) podsypka powinna by� wbudowana w sposób zapewniaj�cy zachowanie 

odpowiednich (istniej�cych) spadków. Grubo	� podsypki po zag�szczeniu 

powinna zawiera� si� w granicach od 3 do 5 cm.  

d) kostk� betonow� / pyty chodnikowe, betonowe nale�y układa� na 

odpowiednio przygotowanej podsypce, około 1.5 cm powy�ej istniej�cej 

niwelety chodnika. Szczeliny mi�dzy kolejnymi kostkami powinny wynosi�

od 2-3 mm. Po uło�eniu kostki, szczeliny nale�y zasypa� piaskiem, zamie	�

powierzchni� chodnika i przyst�pi� do ubijania jego nawierzchni za pomoc�

wibratora płytowego z osłon� z tworzywa sztucznego. Po w/w czynno	ciach 

nale�y uzupełni� ubytki szczelin piaskiem oraz ponownie zamie	�

nawierzchni� chodnika.  

e) rodzaj, kolor oraz układany dese
 kostki betonowej / płyt chodnikowych, 

betonowych nale�y dostosowa� do stanu istniej�cego. 
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4. Wymagania wzgl�dem materiałów i robocizny dla odtworzenia nawierzchni 

na chodnikach i �cie�kach rowerowych z warstw� �cieraln� z 

chodnikowych płyt kamiennych. 

Odbudow� nawierzchni z chodnikowych płyt kamiennych nale�y wykona� na 

szeroko	ci prowadzonych prac powi�kszonej o min. 0.5 m z ka�dej strony, zgodnie 

z istniej�cym wzorem, kolorystyk� i grubo	ci� istniej�cej warstwy 	cieralnej. 

Niedopuszczalne jest wbudowanie materiałów uszkodzonych (te nale�y 

bezwzgl�dnie wymieni� na nowe odpowiadaj�ce pod ka�dym wzgl�dem materiałom 

istniej�cym). 

Do odbudowy nawierzchni z płyt chodnikowych, kamiennych mo�na stosowa�

płyty wykonane z granitu, sjenitu, piaskowca lub innych materiałów kamiennych o 

fakturze powierzchni wierzchniej w formie łupanej, piłowanej lub groszkowej. 

Dopuszczalne wielko	ci wad i uszkodze
 płyt chodnikowych, kamiennych wg. 

poni�szej tabeli: 

Wymagania dotycz�ce układania nawierzchni i podbudowy zasadniczej: 

a) koryto wykonane w podło�u powinno by� wyprofilowane zgodnie z 

istniej�cymi spadkami  podłu�nymi i poprzecznymi. Wska�nik 

zag�szczenia podło�a w korycie min. Is=0.97.  
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b) podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego powinna by� wbudowana w 

sposób zapewniaj�cy zachowanie odpowiednich (istniej�cych) spadków. 

Wska�nik zag�szczenia podbudowy min Is=1.0  

c) podsypka powinna by� wbudowana w sposób zapewniaj�cy zachowanie 

odpowiednich (istniej�cych) spadków. Grubo	� podsypki po zag�szczeniu 

powinna zawiera� si� w granicach od 3 do 5 cm.  

d) płyty przy kraw��nikach ustawionych wzdłu� jezdni nale�y układa� w taki 

sposób, aby ich górna kraw�d� znajdowała si� do 2 cm powy�ej górnej 

kraw�dzi kraw��nika. Płyty na łukach o promieniu  R<30 m powinny by�

układane w odcinkach prostych, ł�cz�cych si� przy u�yciu trójk�tów lub 

trapezów wykonanych z płyt odpowiednio docinanych. Płyty na łukach o 

promieniu R>30 m nale�y tak układa�, aby spoiny rozszerzały si�

wachlarzowo. Płyty mog� te�  by� przycinane. Szeroko	� spoin na 

odcinkach prostych nie powinna przekracza� 0.8 cm. Szeroko	� spoin na 

łukach nie powinna by� wi�ksza ni� 3 cm. Spoiny pomi�dzy płytami po 

oczyszczeniu powinny by� wypełnione zapraw� cementowo-piaskow�.   

e) rodzaj, kolor oraz układany dese
 płyt chodnikowych nale�y dostosowa�

do stanu istniej�cego. 

5. Wymagania wzgl�dem materiałów i robocizny dla odtworzenia istniej�cych 

ziele�ców / zieleni przyulicznej. 

Do odbudowy nawierzchni obszarów zieleni przyulicznej nale�y stosowa� ziemi�

urodzajn�  (rodzim� lub z dowozu) oraz ziemi� kompostow� (fekaliowo-torfow� lub 

z kory drzewnej) oraz warstw� piasku drobnego. Ziemia urodzajna z dowozu nie 

mo�e by� zagruzowana, przero	ni�ta korzeniami, zasolona lub zanieczyszczona 

chemicznie.  

Wymagania dotycz�ce odbudowy ziele
ców: 

a) podło�e pod warstw� no	n� trawnika, a w konsekwencji zakładany 

trawnik z rolki musi by� dokładnie wyrównane oraz pozbawione gruzu 

budowlanego i innych obcych zanieczyszcze
 oraz zagł�bione w stosunku 

do istniej�cych ogranicze
 nawierzchni (kraw��ników, obrze�y 

chodnikowych) o ok. 20 cm, tak aby górna powierzchnia elementów 

ulicznych znajdowała si� o 2-3 cm powy�ej obszaru zieleni, 
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b) na przygotowane wg. powy�szego opisu podło�e nale�y rozło�y� równ�

warstw� ziemi� urodzajn� wzbogacon� substancjami organicznymi w 

postaci substratu torfowego lub kompostu – grubo	� warstwy min. 15 cm. 

Podkład zasadniczy mo�na uzupełni� warstw� piasku drobnego grubo	ci 

3 cm ułatwiaj�cy przenikanie wody i składników pokarmowych w stref�

korzeniow� trawnika. Warstw� zasadnicz� nale�y wyrówna� i dog�	ci�, 

c)  układanie trawy z rolki nale�y prowadzi� pasami, z których ka�dy 

musi by� przyci	ni�ty specjaln� desk� ze słupkiem, za pomoc� której przy 

wykorzystaniu długiej poziomicy nale�y sprawdzi� poziom trawnika – 

wszelkie zagł�bienia lub wybrzuszenia nale�y niwelowa� w zakresie 

podbudowy – nie wolno ubija� trawy z rolki. Drugi (i kolejne) rz�d trawy 

nale�y układa� przyciskaj�c j� do pierwszego poprawnie uło�onego rz�du 

, w linii prostej wzdłu� dłu�szego boku trawnika, uzupełniaj�c wszelkie 

przerwy pomi�dzy poszczególnymi pasami zasypuj�c je piaskiem 

drobnym. Nadmiar rolki z traw� – na poł�czeniu z istniej�cym trawnikiem  

- nale�y doci�� no�em lub brzeszczotem, 

W celu poprawnego wzrostu trawnika nale�y przeprowadzi� ni�ej opisane zabiegi 

piel�gnacyjne: 

a) nawadnianie trawnika – nale�y przeprowadzi� zaraz po rozło�eniu rolki i 

prowadzi� dalej w czasie dostosowanym po pory roku zakładania 

trawnika, warunków atmosferycznych i klimatycznych. Nale�y zwróci�

uwag�, aby w czasie jednego zraszania ilo	� wprowadzonej w gł�b 

trawnika wody wynosiła od 10 do 15 l/m2 (nale�y zachowa� wilgotno	�

trawnika szczególnie w czasie wzrostu trawnika i jego ukorzeniania si�

w warstwie no	nej (zasadniczej) trawnika),  

b) wałowanie wierzchniej warstwy trawnika w pierwszym tygodniu po 

rozło�eniu rolki z traw�. 

GENERALNE UWAGI DOTYCZ�CE ODBUDOWY NAW. UTWARDZONYCH: 

• wszelkie zastosowane materiały do odbudowy w/w nawierzchni 

utwardzonych i ziele
ców powinny spełnia� wymagania odpowiednich 

Polskich Norm lub innych przepisów wymaganych liter� prawa, 
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• odbudow� poszczególnych nawierzchni utwardzonych naruszonych w trakcie 

prac monta�owych oznakowania SIM nale�y wykona� zgodnie z rysunkami 

D_01-D_06, stanowi�cymi integraln� cz�	� niniejszego opracowania. 

8. CZ��� RYSUNKOWA 

Rys.1-3. Trójwymiarowe wizualizacje komputerowe 

Rys. A01 Kolorystyka i architektura tablic oznakowania kieruj�cego pieszych 

Rys. K01 Konstrukcja słupka informacji  pieszej 

Rys. K02 Konstrukcja tabliczki informacji pieszej i detale konstrukcyjne 

Rys. D_01 Ziele
ce 

Rys. D_02 Bitumiczne ci�gi piesze i rowerowe 

Rys. D_03 Kostka kamienna 

Rys. D_04 Kostka betonowa 

Rys. D_05 Płyty kamienne 

Rys. D_06 Płyty chodnikowe, betonowe 
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SIM Szczecin - oznakowanie kierujące pieszych

Kolorystyka tablic oznakowania kierującego pieszych - skala 1:10
Kolorystyka treści/tła tablic: 

kolor wydruku CMYK 

dostosować do RAL 6026

dostosować do RAL 5017

AWERS REWERS

Architektura tablic oznakowania kierującego pieszych (awers) - skala 1:5

5
  

4
1

1
0

9
2

4
1

R10

Nazwa obiektu
Czcionka: Calibri Bold
Wysokość liter wielkich: 45 mm

Strzałka kierunkowa
wg. szczegółu "A"

Nazwa obiektu (j. niemiecki)
Czcionka: Calibri
Wysokość liter wielkich: 30 mm

Nazwa obiektu (j. angielski)
Czcionka: Calibri
Wysokość liter wielkich: 30 mm

Orientacyjny czas dojścia do obiektu
Czcionka: Calibri
Wysokość liter wielkich: 30 mm

Szczegół "A", skala 1:5

r40

r4
0

r4
0

r40

Zastosowane współczynniki szerokości czcionki Calibri Bold dla nazw obiektów w j. polskim:

49 51

UWAGI:
730* - pole tekstu, nazwa oznakowywanego obiektu

5
  

5
  

5
  

4
5
°

1. Wsp. 0.75 - Kościół pw. św. Jana Ewangelisty, Pomorski Uniwersytet Medyczny
2. Wsp. 0.76 - Ogród Botaniczny Syrenie Stawy

4. Wsp. 0.80 - Tramwajowa Linia Turystyczna
5. Wsp. 0.83 - Komenda Wojewódzka Policji, Kościół pw. św. Piotra i Pawła,

Hala Widowiskowo-Sportowa, Młodzieżowe Centrum Sportu
6. Wsp. 0.88 - Galeria Sztuki Współczesnej
7. Wsp. 0.89 - Instytut Pamięci Narodowej

3. Wsp. 0.78 - Kościół pw. św. Jana Chrzciciela

8. Wsp. 0.92 - Podziemne Trasy Szczecina, Centrum Dialogu Przełomy
9. Wsp. 0.93 - Zamek Książąt Pomorskich
10. Wsp. 0.94 - Historyczne Piwnice Starki, Muzeum Miasta Szczecina

100** - pole strzałki kierunkowej
138*** - max. pole czasu dojścia do oznakowywanego obiektu
1. Wszelkie wymiary zamieszczone na przedmiotowym rysunku dotyczą 

projektowanych tablic w widoku. Produkcję tablic należy wykonać wg.
załączników graficzych branży konstrukcyjnej.

1. Wsp. 0.97 - Pommersche Medizinische Universität

Zastosowane współczynniki szerokości czcionki Calibri dla nazw obiektów w j. niemieckim:

2. Wsp. 0.90 - Dialogzentrum "Przełomy" / "Umbrüche"
Zastosowane współczynniki szerokości czcionki Calibri dla nazw obiektów w j. angielskim:

1. Wsp. 0.93 - Sanctuary of the Sacred Heart of Jesus

100 100 5 0
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0,00 - poziom terenu

Słupek informacji pieszej
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2 Ø 15Is = 0.95

Is = 0.98

Odbudowa

nawierzchni
M12x160 - 4.8 - BA A

6
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Prefabrykowana belka żelbetowa 10x10x80 cm, beton C30/37; zbrojona
4#8, RB500W, strzemiona Ø 4.5 co 10 cm A-0, otulina 2.5 cm.
Prefabrykat malowany 2x abizolem.

Żelbetowy element oporowy

2 Ø 15

A - A

5

-1,40

rura Ø 88,9 x 6,3; l=5180
stal nierdzewna "szczotkowana"

Stal nierdzewna 1.4301
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Pierścień

Pierścień - 2 szt. na poziom inf. *

* - ilość par pierścieni mocujących należy dobrać według klucza:
ilość par pierścieni = ilość zaprojektowanych poziomów
informacji + 1 para (oczywiście poza lokalizacjami z
wykorzystaniem wszystkich 5 poziomów informacji)
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Tabliczka informacji pieszej i detale konstrukcyjne

Tarcza - blacha aluminiowa gr. 2 mm gr. 1,5 mm fosforanowana pokryta lakierem proszkowym.

Żebra A i B - blacha aluminiowa lub stalowa S235JR ocynkowana ogniowo, gr. 3 mm, fosforanowana

i pokryta lakierem proszkowym.

Uchwyt  - blacha stalowa S235JR gr. 3 mm ocynkowana ogniowo, fosforanowana i pokryta lakierem

proszkowym.

Wspornik  - stal S235JR ocynkowana ogniowo, fosforanowana i pokryta lakierem proszkowym.

Pierścień - stal nierdzewna 1.4301 - "szczotkowana".

 element toczony ze

stali nierdzewnej 1.4301
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